) Hedvabne
stezce

V ceském jazyce zazity termin Hedvabna stezka zavanéjici romantikou dalek je ve své

e SRR podstate dosti nepresny. Karavany, které se po jeji trase pohybovaly, totiz obvykle citaly
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stovky zvirat i lidi a kracely po solidné vyslapnutych koridorech. Spravné bychom ji tedy
meli oznacovat Hedvabnad cesta, jak se ostatné nazyva v jinych jazycich (angl. Silk Road,
nem. die Seidenstrasse, Sp. L.a Ruta de la Seda). Malokdo vi, ze své jméno odvozené od
hlavniho obchodniho artiklu dostala teprve az po svém znovuobjeveni. Oznaceni ,,die
Seidenstrasse“ poprvé publikoval v roce 1877 vyznacny némecky geograf a cestovatel
baron Ferdinand von Richthofen. O jeji prvotni priuzkum se pak zaslouzilo nekolik od-

Text: Lukas Synek a Vladimir Lisc¢dk, foto: Lukas Synek a Alena Synkova

Legendarni Hedvabna stezka byla dulezitou obchodni trasou, ktera prochdazela na-
pii¢ celou Asii ze Stiredomori az do srdce Ciny. Byvala ziejmé viibec nejdelsi trasou,
jakou se lidé v minulosti ubirali - merila zhruba 9000km a jeji prekonani trvalo
karavanam nekolik let. Vedle svého ekonomického prinosu se stala také nebyvale

vyznamnym kulturnim a informa¢nim mostem mezi zadpadem a vychodem.
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vaznych badateltl a dobrodruhui jako napriklad Sven Hedin ¢i Aurel Stein.

vznik hedvabné stezky

Je vdeobecné zndmo, ze hedvabi pochazi ze staroveké C]’ny. Prav-
dépodobné uz ve 3. tisicileti pt. Kr. vynalezli stai Cihané tech-
nologii zpracovani vlaken produkovanych housenkami bource
morusového. Diky vynikajicim vlastnostem hedvdabi se jeho vy-
roba stala dulezitou soucasti ¢inského hospodaistvi. Za hranice
Rise stiedu se hedvabné latky dostavaly jen velmi zvolna, protoze
Cinané, povazujici své impérium za stied svéta, pohlizeli na své
sousedy svrchu a kontakty s nimi omezovali v podstaté jen na
obranu pied jejich najezdy. Az teprve ve 2. stoleti pr. Kr. nava-
zala Cina diplomatické a obchodni styky se Stiedni Asii. Vitala
piredevsim koné a nefrit, naopak cizi obchodnici prahli po hed-
vabi. Pozoruhodné hedvabné latky se tak pomalu $itily dal a dal
na zapad. Pires Kusanskou 1i$i ve Stiredni Asii a Parthskou ri$i na
Blizkém vychodé se tésné pied pirelomem letopoctu dostaly az do
Rimské Fise. Uvadi se, ze Rimané poprvé spatiili hedvabi v bitvé
s Parthy, svymi zaprisahlymi neprateli, kteri z néj vyrabeéli valec-
né prapory. Vinou ohromeni timto nadpozemskym materialem
pry tuto bitvu prohrali. Hedvéabi postupné okouzlilo cely tehdejsi
svet. Jeho puivod zlistaval koncovym zédkaznikiim povétsinou za-
hadou. Napriklad Rimané véiili, Zze sérikon (s’-er = ¢insky hedvé-
bi) roste v Sérice (imské oznaceni Ciny) na stromech. Kdokoliv

spatiil hedvdabné obleceni, chtél ho mit za kazdou cenu; musel
vSak byt pripraven vyvazovat ho doslova zlatem. Tak se rozbéhl
prosperujici obchod mezi Cinou a Stredomorim. Rizné starsi
obchodni cesty spojujici tehdejsi civiliza¢ni centra se propojily
avznikla Hedvabnd stezka!

svét hedvabim okouzleny]

Ve 2. stoleti po Kr. si ¢tyri zminéné velké rise podél Hedvabné
stezky navzajem vytvorily diplomaticka zastoupeni a podilely
se na zabezpeceni celé trasy proti loupezivym kmentim a ban-
ditiim. Rimska rise piedstavovala nejvétsiho odbératele zbozi
7 Vychodu. Hedvabi se zde brzy stalo symbolem luxusu a utréace-
ni za mddni prasvitné roby (tzv. ,,platénou mlhu“) z ¢inského
hedvébi vy¢erpavalo fimskou ekonomiku. Na druhé strané Ciné
to prindselo obrovské zisky. Prvni rdnu kvetoucimu obchodu
zasadilo az vyzrazeni technologie vyroby hedvabi. Napriklad od
4. stoleti po Kr. uz se vyrabélo ve Ferganské kotling, Persii a Indii,
byt nedosahovalo jedinecné ¢inské kvality. V 6. stoleti se zacalo
produkovat i na reckych ostrovech, kam dva mnisi propasovali
(tdajné v dutych holich) pro byzantského cisare Justinidna I.
vajicka bource morusového a semena moruse (listy moruse se
housenky bource zivi). Mimochodem, zazité tvrzeni, ze bource
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do Evropy propasoval Marco Polo (ve 13. stoleti), je nesmysl. Od
5. stoleti zacaly z oblasti jizni Sibire expandovat Turkité, kteri
spolec¢né se Sogdy (néarod irdnského ptivodu) prrevzali moc nad
Stiredni Asii po zaniklé Kusanské isi. Do obchodu po Hedvab-
né stezce se zapojili jako pirekupnici a viidei karavan. Poplatky
a myta jimi vybirané stale zvySovaly cenu transportovaného zbo-
7i, coz podnécovalo snahy zdpadnich kupct vyuzit pro obchod
s Vychodem moiské cesty. V 7. stoleti se na scéné objevili Ara-
bové, kteri posileni isldmskou virou dobyli cely Blizky vychod,
Stiredni Asii a s pomoci turkickych kment porazili i druhou asij-
skou velmoc - Cinu. Piitom uchvatili fadu ¢inskych vynélezii
a technologii (napr. vyrobu papiru). Uvadi se, ze v 7. a 8. stoleti
doséhla Hedvabn4 stezka jednoho ze svych vrcholu.

Po rozpadu arabské iSe prrevzali moc nad stiredni a zapadni ¢as-
ti Hedvabné stezky perské dynastie a turkické narody (Seldzucti
Turci, Ujguri, Kyrgyzové). Seldzucti Turci dospéli v 11. stoleti az
do Malé Asie, kde vyrazné oslabili Byzantskou risi a vyvolali velké
obavy celé Evropy (krizdcké vélky). Ve Stredni Asii se mezitim vy-
znamné pozvedla véda a kultura, vzkvétala zde legendarni meésta
jako Buchara, Urgen¢ nebo Merv, z nichz se staly nejen obchod-
ni, ale i kulturni a ndboZenské metropole celé Asie. Piii nicivém
tazeni Mongolti ve 13. stoleti zemrely miliony lidi a byla zboirena
veétS§ina Sumnych mést, obchodu vsak sjednoceni Asie pod jedi-
nou vladu nakonec prospélo. Padly totiz hranice a cla, Mongolo-
vé vojensky zabezpecili cesty a vénovali se spravé dobytych zemi.

[sedesatétyfi

cesty hedvabné stezky ]

I kdyz o Hedvabné stezce hovorrime v jednotném ¢isle, jednalo
se vlastneé o cely systém cest prostupujicich od zapadu k vycho-
du napric¢ Asii. V této siti mizeme vysledovat jakousi hlavni tra-
su, kudy prochdzel nejvétsi objem zbozi. V pribéhu existence
Hedvabné stezky se samozirejmé tento hlavni tah vice ¢i méné
meénil podle politické stability zemi, zuricich valek, prosperity
zlcastnénych meést nebo zmén klimatu. Z pristava vychodni-
ho Stredomori (Antiochia, Alexandria) se nejprve sbihaly ob-
chodni cesty do Palmyry (v dnesni Syrii), kterd dlouho slouzi-
la jako dopravni uzel a piredstavovala vlastné jakysi ,,zacatek
Hedvabné stezky. Odtud se karavany vydavaly pres Bagdad do
perského mésta Rej (dnesni predmeésti Teheranu), kde se pri-
pojovala cesta z cernomoiského piistavu Trabzon prochazeji-
ci Tabrizem. Hedvabna stezka pak smérovala poustni oblasti
Chorasanu do slavného Mervu leziciho na okraji pousté Ka-
rakum. V Mervu se hlavni trasa délila na dve vétve. Severni,
frekventovanéjsi, vedla po vychodnim okraji pousté Kyzylkum
pres Bucharu (tzv. ,,srdce Hedvdbné stezky“) a Samarkand do
Chodzandu nachdzejiciho se uz na upati Pamiru. Pak vstupo-
vala do Siroké, urodné Ferganské kotliny, prochézela skrz ni
do Ose a Uzgenu, probila se vysokohorskymi prusmyky pres
Pamir a sestoupila do proslulého mésta Kasgar. Naopak jizni
veétev smérovala do Baktry (pobliz dnesniho Balchu v Afgh.),

Neéktefi Kyrgyzové se dodnes od jara do podzimu vénuji
pastevectvi (jezero Song Kol, Kyrgyzstan).

Priblizné tfi roky trvalo, nez zbozi ze Stfedomofri doséhlo
Ciny (buddhisticky chram, stfedni Cina).

Dunova poust zvana Zpivajici pisky v tunchuangské oaze
(zapadni Cina).

Velmi obtizny usek Hedvabné stezky predstavoval piechod
stredoasijskych velehor (Pamir, zapadni Cina).

kde se pripojovala cesta vedouci pires pohoii Hindikus z Indie.
Baktra tudiz predstavovala dalsi z nejvyznamneéjsich obchodnich
uzli, kde se stiretdvalo zbozi z celého tehdejsiho svéta. Poté jizni
vétev rovnéz prechdzela Pamir a schazela do odzy Jarkand, jizné
od Kasgaru.

Kasgar je prastaré mésto zdsadniho vyznamu lezici na zdpadnim
okraji nehostinné Tarimské panve. Kromeé obou vétvi Hedvabné
stezky sem prichdzela také obchodni cesta od jihu z Pandzabu
a od severu ze stepi dnesniho Kazachstanu. Komu se podarilo
Stastné prrekrocit pletenec stiredoasijskych velehor, mohl v Kasga-
ru dobie vydélat nebo nabrat sil na cestu pres obrovskou a zrad-
nou poust Taklamakan. V prvnich stoletich existence Hedvabné
stezky obchazely karavany tuto poust vétsinou po jejim jiznim
okraji pies o4zy Jarkand, Chotan, Cer¢en a Loulan podél pohoii
Kchun-lun. Kdyz tato oblast vyschla (4. st. po Kr.), zacala se poust
obchéazet spise po severnim okraji lemovaném odzami Aksu,
Kuca, Korla, Turfan a Chami podél pohoii Tan-$an. Pozdgji se
hlavni trasa Hedvdbné stezky presunula dokonce jesté severngji:
tzv. ,nova severni trasa“ odbocovala uz v Samarkandu, obchéazela
tdolim teky Ili ze severu cely Tan-$an a napojovala se na starou
severni trasu v Turfanu.

Cesta kolem smrtici pousté Taklamakan pry trval karavanam té-
meér rok. Obé cesty se pak schazely v Tun-chuangu, dlouho nej-
zapadnejsi vyspeé ¢inské rise. Za nim Hedvabnd stezka vstupovala
do Kansuského koridoru (tzv. ,usta Ciny*) ohrani¢eného poho-
im Cchi-lien a pousti Gobi. Zde zac¢inala Velké ¢inska zed a s ni
i pevna moc Rige stiedu. Pres Tiajii-kuan, Cangjie a Lan-cou tak
zbozi z Palmyry nakonec doputovalo do cisatského mésta Cchang-
an (pobliz dne$niho Si-an), kde Hedvdbnd stezka konc¢ila a odkud
se opét rozbihal pavouk cest do ¢inskych provincii. Udava se, ze
cela trasa Hedvabné stezky mérila z Palmyry do Cchang-a-
nu kolem 9000km a trvalo nékolik let, nez sem zbozi dorazilo.
Postup karavan pritom komplikovaly hranice, cla, byrokracie ¢i
podvodnici. Navic vinou extrémnich prirodnich podminek, valek
a loupeznikli zde mnoho karavan naslo smrt. Zejména pousté vy-
chodni Persie, pohoii Pamir a poust Taklamakan predstavovaly
nejnebezpecnéjsi tiseky cesty.
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Ujgufi od 9. stoleti obyvaji odzy kolem nehostinné pousté

Taklamakan v Tarimské panvi (Chotan, zapadni Cina).

Prodavacky chleba (samarkandsky bazar, Uzbekistan).
Maly synek prodavace melount (o3sky bazar, Kyrgyzstan).

Nedélni trh ve starobylém Kasgaru, kiizovatce Hedvabné
stezky s dal$imi obchodnimi stezkami (zépadni Cina).

pravodce pro obchodniky

Kdyz se vyslovi ,Hedvabna stezka“, kazdému se jisté vybavi vel-
bloudi karavana. K transportu zbozi pires poustni oblasti se sku-
te¢né pouzivali zejména velbloudi. Na zdpad od stredoasijskych
velehor to byl velbloud jednohrby, zatimco na vychodé velbloud
dvouhrby. Vlastni velehory viak obchodnici pirekondavali spiSe s po-
moci oslt a koni.

Vladcové zemi ¢asto budovali na obchodnich trasach k posileni své
ekonomiky retézce tzv. karavanserdjt, které poskytovaly karavanam
pohostinstvi, zabavu i vojenskou ochranu a stavaly ve vzdalenosti
jednodenniho pochodu od sebe (20-35 km). Zvlasté v odlehlejsich
oblastech hemzicich se loupezniky si obchodnici za nocleh v kara-
vanserdji radi zaplatili. Ve méstech navic tyto karavanni ,,hostince“
slouzily zaroven jako ,,komer¢ni centra“, kde se uzaviraly obchody.
Celou trasu Hedvabné stezky zdoldval jen maly zlomek obchodni-
k. Vétsina kupcti pendlovala pouze mezi sousednimi obchodnimi
stiedisky a zbozi se tak mezi Stredomoiim a Cinou posouvalo Stafe-
tovym zpusobem. Jeho pohyb se ridil aktudlni nabidkou a poptavkou
(ekonomicka pravidla platila pired dvéma tisici let tipIné stejné jako
dnes). Dochovalo se dokonce nékolik spisti, které doporucovaly, kde
Ize jaké zbozi vyhodné nakoupit nebo prodat, a uvadély také dalsi
praktické informace (napt- zdroje vody v poustnich oblastech, vyskyt
loupeznikii apod.). Mezi takové ,privodce pro obchodniky“ meéla
ziejmé patiit i prvni ¢ast (popisujici cestu do Ciny) proslulé knihy
Marca Pola. Hlavnim obchodnim artiklem na Hedvabné stezce bylo
hedvabi - at uz v podobé hotovych latek nebo niti. Exportovalo se
z Ciny na zapad do celého tehdy znamého svéta. Po vyzrazeni tajem-
stvi jeho vyroby zacal transport hedvabi probihat i opa¢nym smé-
rem. Nehylo to vsak ,,noseni diivi do lesa“, protoze napiiklad perské
hedvébné latky byly v Ciné cenéné diky svym unikatnim vzoritim.
Dale se z Ciny vyvazel predev$im papir, porcelan, kofeni, medika-
menty, barviva, parfémy ¢i drahokamy. Naopak ze zapadu putoval
do Ciny nefrit a jadeit, sklo, zlato, stiibro, tepané piredmeéty, slonovi-
na, koberce, Inéné a vinéné latky, koreni, datle, vino, koné a otroci.
Zejména sklo bylo Citiany povazované za zazrak (podobné jako na
zépadé hedvabi). Dalsim zadanym ,platidlem* byli v Asii evropsti
otroci, predevsim Slovanky z pobrezi Jadranu a z Ruska. V radé
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jazyki je dokonce slovo otrok odvozeno praveé od vyrazu Slovan
(napr. angl. slave, $p. esclavo). Je mimoradné dalezité uvédomit
si, ze spolu se zminénymi komoditami se po Hedvabné stezce si-
rila i vSechna nébozenstvi, vzdélanost, filozofické myslenky, nové
objevy a technologie. Tato cesta se tak stala jakymsi kulturnim
mostem spojujicim odlisné kultury, které o sobé drive mély jen
matné ponéti. Hedvabna stezka proto zasadnim zptisobem pii-
spela k vyvoji celé civilizace.

[hedvébné stezka dnes

Putovani po stopach davnych karavan neni tplné snadné ani
dnes, 500 let po jejim zaniku. Cestu znesnadnuji zejména politic-
ké zmatky, totalitni rezimy, vyfrizovani viz a ¢asto extrémni klima.
Ovsem bohatd historie Hedvabné stezky, starobylé pamatky, po-
zoruhodné krajiny a mimoradnd kulturni rozmanitost za takové
Gtrapy rozhodné stoji. A praveé proto v nds uzral fascinujici napad
projet celou Hedvabnou stezku po jeji hlavni historické trase s ci-
lem prozkoumat jeji dnesni stav, prinést cestovatelské informace
z méné navstévované Stiredni Asie a pochopit strasti, které mohly
davné poutniky provazet. Hned prvni nastrahou byla véalka v Iréa-
ku. Nezacinali jsme proto v syrské Palmyre, ale napojili jsme se na
hlavni trasu Hedvabné stezky zminénou vétvi prrichéazejici z Malé
Asie (inu, trasy byly vzdy ovliviiovany valkami). Cestovali jsme pires
celé Turecko, horky Iran, rozporuplny poustni Turkmenistan,
historii dychajici Uzbekistan, okouzlujici Kyrgyzstan a zapraseny
Sin-tiang (provincie v zapadni Ciné) az do srdce Ciny, kopirujice
co nejvérneji puvodni trasu Hedvabné stezky. Po pétimési¢nim
putovani jsme nakonec uspésné dosahli ¢inského velkomésta
Si-an, kde cesta hedvabi kdysi zacinala. Néktera klicova mésta i po
vice nez 2000 letech stdle prosperuji (napr. Trabzon, Buchara,
Kasgar), jind naopak tipln¢ zmizela pod vrstvami pisku nebo lezi
v ruinach (napi. Merv, Urgen¢, Kao-¢chang). Bohuzel mongol-
ské tazeni bylo pro pamatky opravdu znicujici, takze zachovalé
stavby starsi 13. stoleti jsou dnes vzacné. Diky suchému klimatu
se ale vsechny poziistatky dobre zakonzervovaly a nyni vydavaji
cennd historicka svédectvi. Stanout na téch slavnych mistech je
zvlastni pocit, z néhoz by snad mohlo ¢lovéka i zamrazit, kdyby se
okolni teploty nepohybovaly obvykle kolem 40 °C.

Co se tyce soucasnych narodt podél Hedvabné stezky, tak Tur-
ci, franci a Cinané maji obchod stéle v krvi a ¢lovék musi byt
pri ,obchodovani“ s nimi zkratka ve strehu. Turkmeni, Uzbe-
kové a Kyrgyzové stdle prekondvaji ekonomické problémy pri-
nesené jejich nahlym uvolnénim z naruce Sovétského svazu,
ovsem hrdé se opét hlasi ke své slavné minulosti. Od Turecka
po Ujgursko vyzndvaji lidé isldm, snad proto cti novodobé pout-
niky jako vzacné hosty s neobyCejnou pohostinnosti. Obavané
bandity uz mistni autoritativni rezimy dobie vyhladily. Kdysi
mocni Ujguii dnes ve svych odzach v Tarimské panvi trpi tvrdou
nadvladou Cinanti a duch Hedvabné stezky se z jejich nasilné
modernizovanych mést za¢ina rychle vytracet. Ve vlastni Cine,
kracejici milovymi kroky k ,,lep$im zitrkim“ a komunismu s
¢inskou tvari, uz dokonce nenavratné a definitivné zmizela.

I kdyZ na mnoha mistech zlistava stara trasa Hedvabné stez-
ky preru$end, na mnoha usecich se s vyuzitim ,,benzinovych
velbloudu“ stale ¢ile obchoduje. Moderni dopravni tahy ¢asto
kopiruji ptivodni obchodni cesty, protoze spojuji stdle stej-
nd dilezitd mésta. | Pamir se pirekondva ve stejnych prismy-
cich: ku prikladu Irkestam predstavuje jeden ze dvou hra-
ni¢nich prechodii mezi Kyrgyzstinem a Cinou a nedévno se
pres néj zacala stavét nova kvalitni silnice, kterd brzy efek-
tivné spoji Ferganskou kotlinu s ¢inskym Kasgarem. Existuje
dokonce mezinarodni projekt planujici propojeni silni¢nich
a zelezni¢nich siti véech zemi od Turecka po Cinu a vytvoreni
jakési ,nové Hedvabné stezky“. Dnes$ni putovani napiic asij-
skym kontinentem po historické trase Hedvabné stezky skyta
neobyc¢ejné moznosti poznani. Pozornému cestovateli umoz-
nuje nahlédnout do jedné z nejslavnéj$ich etap historie nasi
civilizace, ¢imz predstavuje i jakousi cestu zpét casem. Ptivod-
ni podoba Hedvabné stezky se sice zménila, ovSsem stale ztlista-
va tradi¢ni spojnici mezi zdpadem a vychodem, mezi nasi sou-
¢asnosti a minulosti. V takové podobé¢ tedy existuje dodnes.

Clanek je upravenou kapitolou pripravované knihy Lukase Syn-
ka ,,Hedvabnou stezkou po stopach davnych karavan“. Kniha
vychdzi z pulro¢ni expedice po historické trase této legendarni
obchodni cesty a vyjde letos na podzim.
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